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(57) Abstract: The invention relates to a method and a device for improving the visibility in a vehicle. According to said method at 
least one infra-red sensor (20) of the motor vehicle generates a sensor signal, if a person is identified in the illumination zone of the 
light source and the light source (10) is controlled in accordance with the sensor signal. 

(57) Zusammenfassung: Es werden ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Verbesserung der Sicht in einem Kraftfahrzeug vor- 
geschlagen, wobei wenigstens ein Infrarotsensor (20) des Kraftfahrzeuges ein Sensorsignal erzeugt, wenn eine Person sich im Be- 
leuchtungsbereich der Lichtquelle befindet und wobei die Lichtquelle (10) in Abhangigkeit des Sensorsignals gesteuert wird. 
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10 Verfahren unci Vorrichtung zur Sichtverbesserung bei einem Fahrzeug 

Stand der Techrrik 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Sichtverbesserung bei 
1 5 einem Krafifahrzeug, sowie deren Verwendung in einem Nachtsichtsystem fur ein 

Krafifahrzeug. 

Aus der deutschen Ofifenlegungsschrift DE 40 32 927 Al ist eine Vorrichtung zur 
Verbesserung der Sichtverhaltnisse in einem Krafifahrzeug beschrieben. Dabei wird das 

2 0 mit einer infirarotempfindlichen Kamera erfasste Bild mit einer als Head-up-Display 

ausgebildeten Anzeigevorrichtung als virtuelles Bild der auBeren Landschaft visuell 
uberlagert und dem Fahrer angezeigt. Ferner ist zur Bestrahlung des von dem Fahrer 
erfassten Sichtbereiches in Fahrrichtung wenigstens eine Strahlungsquelle mit einem 
Tn frarotstrahlungsanteil vorgesehen. 

25 

Derartige Nachtsichtsysteme (Night- View-Systeme, NV-Systeme) 5 wie sie in der DE 40 
32 927 Al beschrieben sind, auf der Basis von Licht mit Wellenlangen im nahen 
infraroten Wellenlangenbereich (near-infrared, NIR) beleuchten die Szene vor einem 
Krafifahrzeug mittels Infrarotscheinwerfern (Near-IniTared-Scheinwerfer, MR- 

3 0 Scheinwerfer) im allgemeinen mit Fernlichtcharakteristik. Unter bestimmten 

Bedingungen kann durch die fur Menschen und die meisten Tiere nicht-sichtbare NIR- 
Strahlung eine Beeintrachtigung der Augen von Menschen und Tieren entstehen, die sich 
im Wirkungsbereich eines solchen NIR-Scheinwerfers aufhalten. Zur Vermeidung einer 
solchen Beeintrachtigung ist es denkbar, Mindestabstande fiir bestimmte 
3 5 Bestrahlungsstarken zwischen NTR-Scheinwerfern und Auge abzuleiten, die nicht 
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unterschritten werden sollten, und beispielsweise durch konstruktive MaCnahmen 
gewahrleistet werden. 

Neben konstruktiven MaBnahmen ist aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 101 26 
492 Al ein alternatives Verfahren bekannt, um eine Beeintrachtigung von 
Verkehrsteilnehmern durch ISJIR-Licht zu gewahrleisten. Es wird ein Verfahren 
vorgeschlagen bei dem Laserlicht mit einer Wellenlange auBerhalb des sichtbaren 
Spektxums nur dann abgestrahlt wird, wenn sich das Kraftfabrzeug in Fahrt befindet. 
Ferner ist bekannt, NIR-Scheinwerfer erst ab einer gewissen Mindestgeschwindigkeit, 
beispielsweise 30 km/h, zu aktivieren. Nachteilig an diesen Verfahren ist, dass die 
Nachtsichtfunktion eines Nachtsichtsystems bei stehendem Kraftfahrzeug und/oder 
langsamer Fahrt nicht verfiigbar ist, obgleich auch hier Situationen vorliegen konnen, bei 
der die Nachtsichtftmktion mitzlich ist. Beispielsweise ware eine Nachtsichtfunktion bei 
langsamer Fahrt auf feldwegartigen StraBen oder engen Nebenstraflen mitzlich. Ferner 
wird durch das haufige Ein- und Ausschalten der NIR-Scheinwerfer deren Lebensdauer 
beeintrachtigt. Insbesondere bei einer Stop-and-go-Situation und/oder Fahrsituationen in 
der Nahe der Mindestgeschwindigkeit werden die NIR-Scheinwerfer strapaziert. Dies 
kann dazu fuhren, dass die Akzeptanz eines derartigen Nachtsichtsystems beim Nutzer 
durch diese eingeschrankte Verfiigbarkeit reduziert wird. 

Hinweise auf beeintrachtigungsfteies und gleichzeitig mit hoher Verfiigbarkeit 
arbeitendes Verfahren zur Verbesserung der Sicht in einem Kraftfahrzeug fehlen in den 
vorstehend genannten deutschen Offenlegungsschriften DE 40 32 927 Al und DE 101 26 
492 AL 

Vorteile der Erfindung 

Das nachfolgend beschriebene Verfahren zur Verbesserung der Sicht in einem 
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des unabhangigen Patentanspruchs hat den Vorteil, 
dass hierdurch ein beeintraclitigungsfireies und gleichzeitig mit hoher Verfiigbarkeit 
arbeitendes Verfahren zur Verbesserung der Sicht in einem Kraftfahrzeug zur Verfugung 
steht. In besonders vorteilhafter Weise tragt das Verfahren dazu bei, dass eine 
Beeintrachtigung, insbesondere eine Augenbeeintrachtigung, von Lebewesen, 
beispielsweise Menschen, wie FuBgangern und/oder Radfahrern und/oder Kraflfahrern, 
und/oder Tieren, im Beleuchtungsbereich der Lichtquelle durch die nicht sichtbare 
Strahlung auBerhalb des sichtbaren Spektrums vermindert wird. 
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Besonders vorteilhaft ist die Verwendung des nachfolgend beschriebenen Verfahrens in 
Nachtsichtsystemen in Kraflfahrzeugen, bei denen ein zumindest im nahen infraroten 
Spektralbereich empfindlicher Videosensor die Umgebung des Kraftfahrzeuges aufhimmt 
5 und diese Informationen dem Fahrer angezeigt werden. Gegemiber den bekannten 

Verfahren ist eine Mindestgeschwindigkeit fur die Aktivierung des Scheinwerfers und 
damit des Nachtsichtsystems nicht mehr erforderlich. Durch das nachfolgend 
beschriebene Verfahren lasst sich ein Nachtsichtsystem in vorteilhafler Weise immer 
aktivieren, wenn ein freier Beeintrachtigungsbereich detektiert ist, d. h. dass sich im 

1 0 Beeintrachtigungsbereich keine Lebewesen, insbesondere Personen, befinden. Das 

nachfolgend beschriebene Verfahren tragt in besonders vorteilhafler Weise dazu bei, dass 
die Lebensdauer der verwendeten Lichtquellen, insbesondere der zumindest im nahen 
infraroten Wellenlangenbereich leuchtende Scheinwerfer (NIR-Scheinwerfer), hoch ist 
und damit eine hohe Verfugbarkeit der Lichtquellen und insbesondere des 

1 5 Nachtsichtsystems vorliegt. 

Ein weiterer Vorteil des nachfolgend beschriebenen Verfahrens ist, dass ein hoher 
Freiheitsgrad bei der Auslegung einer Lichtquelle, die Licht mit Wellenlangen aufierhalb 
des sichtbaren Spektrums abstrahlt, insbesondere eines MR-Scheinwerfers bereitstellt, 

2 0 erreicht wird. Beispielsweise sind die Freiheitsgrade bei der Auslegung der Lichtquelle 

hinsichtlich abgestrahlter Leistung und/oder genutztem spektralem Bereich und/oder 
Leuchtcharakteristik hoch. Dies tragt in besonders vorteilhafter Weise dazu bei, dass eine 
hohe Leistungsfahigkeit (Performance) der Lichtquelle, insbesondere des MR- 
Scheinwerfer, und damit des Nachtsichtsystems bei niedrigen Kosten vorliegt. 

25 

Besonders vorteilhaft ist die Verwendung eines infrarotempfindlichen Sensors, welcher 
das Eindringen und/oder das Vorhandensein einer Person in seinem Detektionsbereich 
erkennt Als geeignet haben sich dabei pyroelektrische Ihfrarotsensoren erwiesen. 

3 0 Besonders vorteilhaft ist, dass zusatzlich zum Ihfrarotsensor wenigstens ein 

Ultraschallsensor und/oder wenigstens ein Radarsensor, der vorzugsweise im 
Wellenlangenbereich 24 GHz und/oder 77 GHz arbeitet, und/oder wenigstens ein 
LIDAR-Sensor und/oder wenigstens ein Videosensor (Videokamera, Kamera) 
Sensorsignale erzeugt, da durch die Nutzung dieser im Kraflfahrzeug fur andere 
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Funktionen bereits eingesetzten Sensoren nur geringe Zusatzkosten entstehen, da keine 
zusatzlichen Bauteile (Hardware) erforderlich sind. 

Vorteilhaft ist die Deaklivierung und/oder Aktivierung der Lichtquelle in Abhangigkeit 
des Signals eines Inirarotsensors, da hierdurch eine einfache und preiswerte Moglichkeit 
zur Steuerung der Lichtquelle zur Verfiigung steht In vorteilhafter Weise wird ferner das 
Signal wenigstens eines Objekterkennungssensors zur Deaktivierung / Aktivierung 
hinzugenommen, wobei bei erkanntem Objekt und detektierter Ihfirarotstrahlung eine 
Steuerung der Lichtquelle vorgenommen wird. 

Die Steuerung der raumlichen und/oder zeitlichen Intensitat des Lichtes der Lichtquelle in 
Abhangigkeit von dem wenigstens einen Sensorsignal hat den Vorteil, dass gezielt eine 
Beeintrachtigung von anwesenden Objekten reduziert wird, indem die raumliche 
und/oder zeitliche Bestrahlung des anwesenden Objekt es zumindest mit Licht mit 
Wellenlangen auBerhalb des sichtbareix Spektrums der Lichtquelle einen ungefahrlichen 
Wert annimmt, z.B. kleiner als ein vorgebbarer erster Grenzwert ist. Gleichzeitig wird die 
Funktionalilat eines derart ausgestatteten Nachtsichtsystems in den ubrigen 
Erfessungsbereichen nicht eingeschrankt. Dies tragt zu einer hohen Verfugbarkeit bei. 
Zur Realisierung werden die Signale aiaderer entfemungsmessender Sensoren verwendet, 
mit deren Hilfe sowohl raumliche Infoimationen als auch Ihformationen iiber die zeitliche 
Bestrahlung der Person gewonnen werden konnen. 

Die vorstehend beschriebenen Vorteile des Verfahrens gelten entsprechend fiir eine 
Vorrichtung zur Verbesserung der Sicht in einem Kraflfahrzeug, sowie fiir die 
Verwendung der Vorrichtung in einem Nachtsichtsystem in einem Kraflfahrzeug. 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von 
Ausfiihrungsbeispielen mit Bezug auf die Figuren und aus den abhangigen 
Patentanspriichen. 

Zeichnung 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der in der Zeichnung dargestellten 
Ausfiihrungsformen naher erlautert Figur 1 zeigt ein Blockdiagramm des bevorzugten 
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Ausfuhrungsbeispiels, wahrendFigur 2 die Wirkung der in Figur 1 beschriebenen 
Anordnung anhand eines beispielhaften Laserstrahls dargestellt ist. 

Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen 

5 

Nachfblgend werden ein Verfahren, und eine Vorrichtung zur Verbesserung der Sicht in 
einem Kraftfahrzeug beschrieben, wobei eine Lichtquelle des Kraftfahrzeuges einen 
bestimmten Beleuchtungsbereich beleuchtet. Wenigstens ein Infrarotsensor des 
Kraftfahrzeuges uberwacht die Umgebung des Kraftfahrzeuges anf die Anwesenheit von 

1 0 Personen oder anderen, Warme abstxahlenden Lebewesen (im Folgenden unter Personen 

subsummiert). Die Lichtquelle wird dabei abhangig von den Signalen des Infrarotsensors 
gesteuert, insbesondere akiiviert bzw. deaktiviert oder derart gesteuert, dass die raumliche 
und/oder zeitliche Bestrahlung der detektierten anwesenden Person zumindest mit Licht 
mit Wellenlangen aufierhalb des sichtbaren Spektrums, beispielsweise nahes infrarotes 

1 5 Licht, in einem fur die Person ungefahrlichen bereich liegt, z.B. Meiner als ein 

vorgebbarer Grenzwert ist. 

Im bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel wird der Raum vor zwei NIR-Scheinwerfern eines 
Nachtsichtsystems eines Kraftfahrzeugs durch zwei, den Scheinwerfern zugeordnete, 

2 0 vorzugsweise im jeweiligen Scheinwerfer verbaute Infrarotsensoren uberwacht. 

Hierdurch werden Personen, die sich vor den NTR-Scheinwerfern befinden, detektiert und 
die MR-Scheinwerfer deaktiviert. Altemativ zu der Deaktivierung von beiden NIR- 
Scheinwerfern kann auch nur ein Scheinwerfer deaktiviert werden, so dass die 
Nachtsichtfunktion des Nachtsichtsystems zumindest in eingeschranktem MaBe verfiigbar 
25 bleibt. 

Alternativ zur Deaktivierung wenigstens eines NIR-Scheinwerfers wird in einer Variante 
des bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels die Leistung der beiden NIR-Scheinwerfer oder 
wenigstens eines NIR-Scheinwerfers reduziert, so dass bei einer detektierten Person keine 

3 0 BeeintracMgung mehr zu befurchten ist. Ferner wird alternativ oder zusatzlich eine 

Veranderung der Strahlcharakteristik, beispielsweise durch mechanische Blenden 
und/oder optische Elemente, durchgefuhrt. In einer weiteren Variante des bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels wird die Einstellung der Lichtquelle in Abhangigkeit der kritischen 
Einwirkungszeit durchgefuhrt. Die kritische Einwirkungszeit ist die Zeit ab der eine 
3 5 Beeintrachtigung des menschlichen Auges wahrscheinlich ist Dies ermoglicht, dass von 
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der Einwkkungszeit abhangig nicht sofort eine Einstellung der Lichtquellen erfolgen 
muss, sondern erst kurz vor Erreichen der kritischen Einwirkungszeit. Fur die Losungen 
werden zusatzlich zum Signal des Infrarotsensors Signale wenigstens eines weiteren, 
entfernungs- und ortsauflosenden Sensors (Radar, Videokamera, etc) verwendet, auf 
5 deren Basis eine raumliche Information (wo befindet sich die Parson?) und eine zeitliche 

Information (Bestrahlungsintensitat liber der Zeit bei entsprechender Entdernung) 
gewonnen wird. 

Beispiele fur solche neben dem wenigstens einem Infrarotsensor eingesetzten zusatzliche 
1 0 Sensoren, die bereits im Kraflfahrzeug vorhanden sind oder deren Verwendung 

zumindest im Kraffiahrzeug bekannt ist, sind beispielsweise Parkpilotsensoren (PP- 
Sensoren) auf Ultraschallbasis (Ultraschallsensoren), Long-Range-Radarsensoren mit 77 
GHz und langer Reichweite wie sie fur ACC (Adaptive Cruise Control) benutzt werden, 
Short-Range-Radar-Sensoren mit 24 GHz und kurzer Reichweite oder LIDAR-Sensoren. 
1 5 Alternativ oder zusatzlich wird ein Videosensor, insbesondere der bereits eingebaute 

Videosensor des Nachtsichtsystems genutzt. Diese Sensoren werden wie oben erwahnt 
zusatzlich zur Objekterkennung und/oder zur Abstandsmes sung zu der von Infrarotsensor 
erkennten Person eingesetzt, urn die Einstellung der Lichtquelle noch genauer zu 
gestalten. 

20 

Figur 1 zeigt ein Blockschaltbild einer Vorrichtung zur Sichtverbesserung bei 
Kraftfahrzeugen. Als Lichtquelle ist dabei ein Laser 10 vorgesehen, welcher einen 
Laserstrahl 1 1 im nahen rnfrarot uber eine Optik, z.B. wenigstens eine Linse 12, abstrahlt. 
Anhand des von der Umgebung reflektierten Irifrarotlichtes kann mittels einer 

2 5 Videokamera ein verbessertes Bild der Szene vor dem Fahrzeug dem Fahrer prasentiert 

werden. Der Laser 10 wird uber einen Verstarker 14 und einem Schaltelement 16 von 
einer Energiequelle 18 mit Strom versorgt. Ferner ist ein Infrarotsensors 20 vorgesehen, 
der fur Infrarotstrahlung beispielsweise im Bereich von 4 bis 6 {im oder 8 bis 12 urn 
empfindlich ist. Die Infrarotstrahlung wird dabei fiber eine weitere Optik, z.B. wenigstens 

3 0 eine Linse 22, vorzugsweise eine Fresnel-Linse, eingekoppelt. Beim Infrarotsensor 20 

handelt es sich imbevorzugten Ausfuhrungsbeispiel um einen Infrarotsensor, der nach 
dem pyroelektrischen Prinzip arbeitet. Das vom Infrarotsensor abgegebene Signal wird 
uber einen Verstarker 24 zu einem Vergleicher 26 gefuhrt, in dem das Signal des 
Infrarotsensors mit einem Referenzsignal aus der Referenzsignalquelle 28 verglichen 
35 wird. Uberschreitet das Signal des Infrarotsensors den Referenzwert, so ist davon 

auszugehen, dass sich eine Person in Detektiomsbereich des Infrarotsensors befindet. Der 
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Vergleicher 26 gibt ein entsprechendes Signal ab, welches das Schaltelement 16 derart 
betatigt, dass der Laser 10 abgeschaltet ist. Der Laser 10 ist dabei Teil des Scheinwerfers 
des Fahrzeugs und arbeitet je nach Ausfiihrung gepulst oder im Dauerstrich. In der 
bevorzugten Ausfiihrungsform handelt es beim Laser 10 und eine oder mehrere 
Laserdioden. 

Anstelle des pyroelektrischen Infrarotsensors werden auch Infrasensoren fur 
Warmestrahlung eingeselzt, die nach einem anderen Prinzip arbeiten, z.B. 
Halbleiterdetektoren, Bolometer, Thermosaule, etc. 

Figur 2 stellt eine Wirkung der oben beschriebenen MaBnahme dar. Der Infrarotsensor 
(bzw. die mit ihm verbundene Optik) ist dabei derart angeordnet und dimensioniert , dass 
er einen vorgegebenen Bereich 50, der den Laserstrahl 52 in seinem Durchmesser 
vollstandig umfasst, uberwacht. Dieser Uberwachungsbereich wird definiert durch die 
Detektionsreichweite R der Sensors und den Winkel £11. Die Dimensionierung des 
Sensors bzw. seiner vorgeschalteten Optik ist dabei derart, dass der Bereich des 
Laserstrahls, der fur Personen, insbesondere die Augen, gefahrlich sein kann, innerhalb 
des Uberwachungsbereichs liegt. Der Gefahrdungsbereich ist dabei gegeben durch den 
Winkel Q2, der durch den Of&iungswinkels des Laserstrahls bestimmt wird und durch 
die Entfernung NOHD (Nominal Occular Hazard Distance), welche je nach Starke und 
Wellenlange des Lasers definiert ist, innerhalb derer bei Bestrahlung iiber ein bestimmtes 
Mafi hinaus Schadigungen zu befiirchten sind. 

Vorteilhaft am Einsatz eines auf Korpervvarme reagierenden Lrfrarotsensors ist, dass das 
Eindringen anderer Objekte in den Laserstrahl ignoriert wird. Allerdings reagieren viele 
derartige Infirarotsensoren nur auf Signalanderungen. Aus diesem Grunde muss vor dem 
Lxfrarotsensor ein Linsensystem angebracht werden, derart, dass bei einer Anderung der 
Position ein^: Person eine Modulation des vom Sensor empfangenen Signals erfolgt. Um 
auch unbewegliche Personen durch den Inlrarotsensor zu erkennen ist in vorteilhafter 
Weise die Umgebung durch den Sensor zu scannen. Dies erfolgt z.B. durch ein 
bewegliches Linsensystem, welches den Erfassungsbereich des Sensor zyklisch 
verandert. Um ferner Fehlalatme zu vermeiden oder um die Zuverlassigkeit des 
Inirarotsensors zu verbessern, sind weitere Sensoren vorgesehen, beispielsweise 
Radarsensoren, Kameras, etc. die unabhangig vom Infrarotsensor Objekte erkennen. 
Durch Zusammenfuhren der Signale des Inirarotsensors und wenigstens eines der 
weiteren Sensoren wird das Eindringen oder Vorhandensein einer Person im 
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Gefahrdungsbereich des Laserstrahls noch zuverlassiger erkannt und entsprechend 
reagiert. 

Das beschriebene Verfahren und/oder die Vorrichtung zur Verbesserung der Sicht in 
5 einem Kraftfahrzeug wirkt derart, dass MR-Scheinwerfer und/oder Lichtquellen, die 

Licht mit Wellenlangen auBerhalb des sichtbaren Spektrums emittieren, automatisch 
abgeschaltet werden, wenn Personen in den Beeintrachtigungsbereich eindringen 
und/oder sich langer in diesem Bereich aufhalten. 



1 0 Das beschriebene Verfahren und/oder die Vorrichtung sind nicht auf die Verwendung bei 

einem Nachtsichtsystem mit NIR-Scheinwerfern beschrankt. Vielmehr ist das Verfahren 
und/oder die Vorrichtung neben Nachtsichtfunktionen auch fur andere automobile 
Funktionen, die mit Licht mit Wellenlangen auBerhalb des sichtbaren Spektrums arbeiten 
verwendbar, beispielsweise bei der auf Infrarotlicht basierenden Kommunikation 

1 5 zwischen zwei Kraftfahrzeugen. 

In einer weiteren Variante wird das beschriebene Verfahren und/oder die Vorrichtung im 
Heckbereich des Kraftfahrzeuges angewendet, beispielsweise bei einer infirarotbasierten 
Ruckfahrkamera. 

20 

In einer weiteren Variante des bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels wird alternativ oder 
zusatzlich durch ein akustisches und/oder optisches Warnsignal das wenigstens eine 
anwesende Objekt gewarnt. In dieser Variante ist eine vorausgehende Warnung von 
Menschen moglich. So kann ein im Nahbereich detektiertes Objekt akustisch, 

25 beispielsweise durch eine Hupe, oder durch optische Signale, beispielsweise durch 

Lichthupe und/oder Warnblinklicht, mit sichtbarem Licht gewarnt werden. Ist das Objekt 
nach einer gewissen Latenzzeit, Meiner als die kritische Einwirkungszeit liegt, immer 
noch im Beeintrachtigungsbereich, dann wird die betroffene Lichtquelle, insbesondere 
der NIR-Scheinwerfer des Nachtsichtsystems, deakdviert. Die Lichtquelle, insbesondere 

3 0 der ISITR-Scheinwerfer, wird wieder aktiviert, wenn das Objekt den 

Beeintrachtigungsbereich verlasst und/oder der erste Grenzwert wieder unterschritten 
wird. Hierbei kann die Entfernung und Position der Person, erfasst durch andere 
Sensoren, zur Berechnung der Bestrahlungsintensitat verwendet werden. 



35 
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5 

Anspriiche 

10 1 . Verfahren zur Sicntverbesserung bei einem Kraftfahrzeug, wobei wenigstens 

eine Lichtquelle des Kraftfahrzeuges einen Beleuchtungsbereich beleuchtet, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

wenigstens ein Lifrarotsensor des Kraftfahrzeuges ein Sensorsignal erzeugt, 
wenn eine Person sich im Beleuchtungsbereich der Lichtquelle befindet, 
1 5 - wobei die Lichtquelle in Abhangigkeit des Sensorsignals gesteuert wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Lichtquelle ein 
zumindest im nahen inixaroten Wellenlangenbereich leuchtender Scheinwerfer ist oder 
ein Laser oder wenigstens eine Laserdiode ist, die Licht zumindest im nahen infraroten 

2 0 Wellenlangenbereich emittiert. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass ferner wenigstens ein Ultraschallsensor und/oder wenigstens ein Radarsensor, der 
vorzugsweise im Wellenlangenbereich 24 GHz und/oder 77 GHz arbeitet und/oder 

2 5 wenigstens ein Videosensor die Sensorsignale erzeugt. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lichtquelle in Abhangigkeit des Sensorsignals deaktiviert und/oder aktiviert 
wird. 

30 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lichtquelle derart in Abhangigkeit des Sensorsignals gesteuert wird, dass die 
raumliche und/oder zeitliche Intensitat des Lichtes der Lichtquelle einen fur Personen 
ungefahrlichen Wert annimnat. 
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6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass durch ein akustisches tind/oder optisches Warnsignal das wenigstens die anwesende 
Person gewarnt wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 3, dass das Sensorsignal zur Steuerung der 
Lichtquelle aus dem Signal des Ihfiarotsensors und aus dem Signal des wenigstens einen 
weiteren Sensors abgeleitet wird. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Infrarotsensor derart ausgestaltet ist, dass sein Detektionsbereich des Strahl der 
Lichtquelle vollstandig umfasst und seine Detektionsreichweite groBer ist als die zu 
Augenschaden fuhrende Entfernung von der Lichtquelle. 

9. Vorrichtung zur Sichtverbesserung bei einem Kraftfahrzeug, mit wenigstens 
einer Lichtquelle des Kmftfahrzeuges, wobei die Lichtquelle einen Beleuchtungsbereich 
beleuchtet, 

gekennzeichnet durch 

wenigstens einen Infrarotsensor des Krafifahrzeuges, wobei der Sensor 
derart konfiguriert ist, dass er ein Sensorsignal erzeugt, wenn eine Person 
sich im Beleuchtungsbereich der Lichtquelle befindet, 
mit wenigstens einer Steuereinheit, die in Abhangigkeit des Sensorsignals 
die Lichtquelle steuert. 

10. Verwendung der Vorrichtung nach Anspruch 10 in einem Nachtsichteystem in 
einem Kraftfahrzeug. 
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